Porozumienie
dla Bezpieczenstwa
w Budownictwie

13.3 Prace na obszarze kolejowym
&
gUA

Standard zawiera minimum wymagan, jakie nalezy spetni¢ dla zapewnienia bezpieczenstwa podczas
prowadzenia robodt na obszarze kolejowym.

Wykonywanie robét inwestycyjnych, utrzymaniowych i remontowych oraz wszelkich prac z nimi zwigzanych
na obszarze kolejowym Scisle podlega regulacjom przyjetym do stosowania przez Zarzadce obszaru
i infrastruktury kolejowej. Roboty te wiaza sie z wystepowaniem zagrozen dla oséb bezposrednio w nie
zaangazowanych oraz dla przebywajacych w poblizu. Srodki techniczne i organizacyjne, ktére zmniejszaja
ryzyko wystapienia wypadkéw i innych niebezpiecznych zdarzen zwigzanych z wykonywaniem tych prac,
powinny by¢ okreslone w Planie BIOZ (2).

A. WSTEP

1. Obszar kolejowy to powierzchnia gruntu okreslona dziatkami ewidencyjnymi, na ktérej znajduje sie
droga kolejowa, budynki, budowle i urzadzenia przeznaczone do zarzadzania, eksploatacji i utrzymania
linii kolejowej oraz przewozu oséb i rzeczy.

2. Zarzadca infrastruktury (Zamawiajacy) to podmiot odpowiedzialny za zarzadzanie infrastrukturg
kolejowa, jej eksploatacje, utrzymanie, odnowienie lub udziat w rozwoju tej infrastruktury. W przypadku
budowy nowej infrastruktury to podmiot, ktéry przystapit do budowy w charakterze inwestora.

3. Prowadzacy eksploatacje/zaktad energetyczny to podmiot zajmujacy sie eksploatacja urzadzen
energetycznych.

4. Wykonawca (Wykonawca robét) to podmiot zewnetrzny, realizujacy prace na podstawie umowy
cywilnoprawnej, zawartej z Zarzadca infrastruktury.

5. Roboty to prace utrzymaniowe, remontowe lub inwestycyjne wykonywane na infrastrukturze kolejowe;j.

6. Podwykonawca to podmiot zewnetrzny, ktéry realizuje prace w oparciu o umowe cywilnoprawna
zawarta z Wykonawca lub kolejnymi podwykonawcami, w tym takze podwykonawca robét, ustugodawca,
dostawca.

7. Pracodawca to osoba fizyczna lub prawna, ktéra zatrudnia osoby realizujace prace na terenie budowy.

8. Pracownik (pracownik Wykonawcy) to kazda osoba wykonujaca prace na rzecz Wykonawcy lub
Podwykonawcy na podstawie umowy o prace lub innej formy prawnej.

9. Strefa zagrozenia — przestrzen mierzona od osi toru czynnego, w ktérej w czasie przejazdu pojazdu
kolejowego nie powinien znajdowac sie zaden pracownik.

10. Strefa bezpieczenstwa — przestrzen, w ktorej w czasie przejazdu pojazdu kolejowego po torze czynnym
moze przebywac pracownik.

B. DZIALANIA PRZED ROZPOCZECIEM ROBOT

1. Roboty nalezy zaplanowa¢ zgodnie z dokumentacja projektows, specyfikacjami technicznymi, a takze
wytycznymi Planu BIOZ (2).

2. W Planie BIOZ (2) nalezy uwzgledni¢ wymagania okreslone w przepisach oraz regulacje wewnetrzne
Zarzadcy infrastruktury.

3.. Obowigzujace regulacje sa dostepne na stronie Zarzadcéw infrastruktury, np.: Instrukcje PKP Polskich
Linii Kolejowych S.A. , a takze Prowadzacych eksploatacje, np.: Instrukcja EBH-PGE Energetyka Kolejowa.
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Wykonawca, podwykonawca, a takze pracodawca wykonujacy jakiekolwiek prace lub ustugi zwiazane
z realizacja robét inwestycyjnych, utrzymaniowych i remontowych na obszarze kolejowym, jest
zobowiazany do:
e znajomosci przepiséw i zasad bezpieczenstwa i higieny pracy obowiazujacych podczas wykonywania
powierzonych mu zadan,
e zaplanowania i zastosowania odpowiednich $rodkéw technicznych, organizacyjnych oraz innych
rozwigzan gwarantujacych bezpieczne wykonanie pracy,

e uzyskania wszelkich pozwolen formalno-prawnych, jakie s wymagane do wstepu i realizacji prac na
obszarze kolejowym.

Przed przystapieniem do realizacji robét na torze zamknietym, przy prowadzeniu ruchu pojazdéw
kolejowych po sasiednim torze czynnym, nalezy opracowaé Projekt Zabezpieczenia Miejsca Robot.
Wyjatek stanowia prace zwiazane z usuwaniem skutkéw zdarzen i awarii.
Projekt ten musi by¢ wykonany zgodnie z wytycznymi Zarzadcy infrastruktury i podlega zatwierdzeniu
przez Zarzadce oraz lokalny Zaktad Linii Kolejowych — o ile nie jest Zarzadca.
Projekt Zabezpieczenia Miejsca Robdt nalezy zataczy¢ do Regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu
w czasie wykonywania robot.
Regulamin tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robdt sporzadza sie
w nastepujacych przypadkach:

e wykonywania robot torowych i okototorowych,

e wykonywania robot sieciowych,

e budowy lub przebudowy obiektéw inzynieryjnych oraz przejazdéw kolejowo-drogowych,
e budowy, przebudowy urzadzen srk,

e jazd testowych pojazdow kolejowych,

e innych prac, ktére powoduja konieczno$¢ wprowadzenia zmian w rozktadzie jazdy pociggdw,

wymagaja odmiennego sposobu prowadzenia ruchu lub zamkniecia toréw na posterunkach ruchu
i szlakach.

Przed przystapieniem do realizacji robot nalezy zweryfikowaé, czy prace beda prowadzone w warunkach

wymagajacych wytaczenia napiecia urzadzen elektroenergetycznych (tj. urzadzen, instalacji lub sieci ee.).

Na liniach zelektryfikowanych roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie z instrukcjg zaktadu energetycznego,

regulujaca sprawy bezpieczenstwa pracy przy sieci trakcyjnej i w jej poblizu. Wykonawca ma obowigzek

uzgodnienia Regulaminu wytaczenia napiecia lub Regulaminu bez wytaczenia napiecia z wtasciwa

terenowa jednostka Prowadzacego eksploatacje (zaktadem energetycznym).

Roboty nalezy zaplanowa¢ w IBWR (22), ktéra zawiera ocene ryzyka dla Zadania (35). Organizator

pracy (8) ma obowiazek przygotowania IBWR (22) w oparciu o Plan BIOZ (2), a takze wymagania

i wytyczne Zarzadcy infrastruktury obowigzujgce podczas realizacji robo6t na obszarze kolejowym.

Ocena ryzyka dla Zadania (35) musi obejmowac identyfikacje zagrozen, jakie mogg wystapi¢ podczas

prowadzenia robét na obszarze kolejowym.

Do gtéwnych zagrozen na obszarze kolejowym naleza:

e wynikajace z poruszania sie taboru kolejowego oraz innych pojazdéw szynowych, w tym maszyn do
robot kolejowych,

e zwigzane z siecig trakcyjng, siecia powrotng sieci trakcyjnej lub innymi urzadzeniami,
napowietrznymi liniami elektroenergetycznymi i liniami kablowymi,

e wystepujace w zwigzku z przemieszczaniem sie po terenie kolejowym,
e zwiazane z wciggnieciem, pochwyceniem przez ruchome czesci maszyn i urzadzen, w tym czesci
ruchome rozjazdow,

e upadek z wysokosci, upadek na nizszy poziom.
Srodki zapobiegawcze - techniczne i organizacyjne - musza by¢ dostosowane do zagrozen, jakie
wystepujg podczas robot na obszarze kolejowym. W hierarchii Srodkéw bezpieczenstwa pierwszenstwo
majg rozwiazania technologiczne oraz metody o najwyzszym poziomie skutecznosci zabezpieczenia.
Algorytm wyboru sposobu zabezpieczenia miejsca robét znajduje sie w Zatgczniku Nr 1.
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C. PRZYGOTOWANIE PRACOWNIKOW - BADANIA LEKARSKIE, SZKOLENIA, KWALIFIKACJE

1. Pracownicy muszg by¢ petnoletni, kompetentni (7), poddawani systematycznym badaniom lekarskim,
szkoleniom BHP i instruktazom zwigzanym z wykonywang pracg. Powinni takze posiada¢ wymagane
kwalifikacje.

2. Kazdy pracownik, bez wzgledu na rodzaj wykonywanej pracy, musi posiada¢ aktualne orzeczenie
lekarskie o braku przeciwwskazan do pracy na zajmowanym stanowisku.

3. Pracownicy zatrudnieni na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem
ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazdéw kolejowych muszg by¢
poddawani profilaktycznym badaniom lekarskim, wykonywanym przez jednostke wymieniong
w Rozporzadzeniu.

4. Pracownicy zatrudnieni na stanowisku maszynisty muszg posiadac¢ orzeczenie lekarskie potwierdzajace
spetnienie wymagan zdrowotnych, fizycznych i psychicznych, wydane zgodnie z Rozporzadzeniem.

5. Kazdy pracownik, bez wzgledu na rodzaj wykonywanej pracy, musi posiadac:

e aktualne szkolenie w dziedzinie bezpieczenstwa i higieny pracy (z zastrzezeniem, ze pracownicy
zatrudnieni na stanowiskach robotniczych powinni mie¢ szkolenie okresowe nie starsze niz 1 rok),

e szkolenie informacyjne (zgodnie z zatacznikiem do Planu BIOZ),

e udokumentowane zapoznanie z zagrozeniami, sposobami ochrony przed zagrozeniami, a takze
z wymaganiami Zarzadcy infrastruktury w zakresie bezpieczenstwa pracy (np. w przypadku pracy
wykonywanej na terenie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zapoznanie musi zosta¢ przeprowadzone
i udokumentowane zgodnie z Instrukcja 1bh-105),

e zapoznanie z oceng ryzyka zawodowego (13) na zajmowanym stanowisku,

e zapoznanie z IBWR (22), zawierajaca ocene ryzyka dla Zadania (35) oraz z instruktazem
stanowiskowym,

e zapoznanie z Projektem Zabezpieczenia Miejsca Robdt, stanowigcym zatgcznik do Regulaminu
tymczasowego prowadzenia ruchu w czasie wykonywania robét,

e zapoznanie z Regulaminem wytaczenia napiecia lub Regulaminem bez wytaczenia napiecia,

e zapoznanie z dokumentacja techniczno-ruchows i instrukcjg obstugi maszyn i urzadzen.

6. Kazdy pracownik, ktéry wykonuje prace wymagajace szczegélnych kwalifikacji, musi mie¢ Swiadectwa
lub/iinne dokumenty potwierdzajace posiadanie uprawnien do wykonywania tych prac, np.:

e kwalifikacje do obstugi pojazdéw i maszyn kolejowych okreslone w Rozporzadzeniu,

e kwalifikacje pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych
z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego (np. nastawiacz, zwrotniczy, manewrowy,
rewident taboru, automatyk, toromistrz, dréznik przejazdowy), okreslone w Rozporzadzeniu,

e uprawnienia do obstugi maszyn, urzadzen i sprzetu; wymagania dotyczace kwalifikacji, np.:
- do obstugi UTB, zawarte w Standardzie 11.2 Urzadzenia transportu bliskiego (UTB) na
budowie,
- do obstugi maszyn i urzadzen technicznych stosowanych przy robotach ziemnych, budowlanych
i drogowych, zawarte w Standardzie 14.0 Maszyny i urzadzenia,
- do wykonywania pracy na stanowisku dozoru lub eksploatacji w ustalonym zakresie: obstugi,
konserwacji, napraw, kontrolno-pomiarowym, montazu dla okres$lonych rodzajéw urzadzen
i instalacji elektroenergetycznych, ktére opisano w Standardzie 4.2 Polecenia na prace,
kwalifikacje, uprawnienia.

7. Pracownicy wyznaczeni do podawania sygnatéw — sygnalisci - powinni mie¢:

e wazne orzeczenie lekarskie z badan profilaktycznych o braku przeciwwskazan zdrowotnych do

wykonywania samodzielnie pracy w czynnych torach kolejowych,
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e wazne szkolenie uprawniajace do wykonywania czynnosci sygnalisty (szkolenie nie jest wymagane
w przypadku posiadania przez pracownika waznego egzaminu kwalifikacyjnego na stanowisko
kolejowe w rozumieniu powszechnie obowigzujacych przepiséw).

8. Nadzér nad prowadzonymi robotami musi by¢ prowadzony przez osobe kompetentnga (7), uprawniona
do petnienia samodzielnej funkgji technicznej w budownictwie i posiadajagcg uprawnienia budowlane do
kierowania robotami budowlanymi w danej specjalnosci.

9. Nadzér nad pracownikami - nad kazdg brygada - musi by¢ prowadzony przez osobe kompetentng (7),
posiadajaca aktualne szkolenie okresowe w dziedzinie BHP dla oséb kierujacych pracownikami.
Kierownicy robot, majstrowie, brygadzisci i inni kierujgcy pracownikami powinni by¢ przeszkoleni
w zakresie kierowania robotami na obszarze kolejowym.

10. Pracownicy obstugujacy przejazdy kolejowo-drogowe, uzytkowane na terenie budowy lub na rzecz
budowy, powinni spetnia¢ wymagania kwalifikacyjne:

e do obstugi przejazdéw kat. A: dréznika przejazdowego (okre$lone w Rozporzadzeniu),

e do obstugi przejazdéow kat. F: co najmniej upowazniajagce do wykonywania czynnosci zwigzanych
z kierowaniem ruchem drogowym (zaswiadczenie WORD) i szkolenie dla sygnalisty kolejowego lub
inne, okreslone w Rozporzadzeniu (w zaleznosci od sposobu organizacji przejazdu).

11. Koordynacje zadan zapobiegajacych zagrozeniom i dziatan zapewniajacych przestrzeganie przepiséw
i zasad bezpieczenstwa podczas wykonywania roboét na obszarze kolejowym przez réznych pracodawcow
nalezy powierzy¢ koordynatorowi BHP.

12. Ustanowienie koordynatora i powiadomienie Zamawiajacego o0 jego powotaniu musi zostac
udokumentowane na pismie (zgodnie z wytycznymi Zarzadcy infrastruktury).

13. Wykonawca ma obowigzek poinformowac wszystkich organizatoréw pracy (8) o tym, kto petni role
koordynatora ds. BHP na budowie.

14. Pracownicy muszg by¢ wyposazeni w odziez ochronng spetniajacg wymagania dla 3 klasy odblaskowosci,
w kolorze jaskrawo pomaranczowym (lub co najmniej odziez robocza i kamizelke ostrzegawcza), obuwie
ochronne - bezpieczne oraz $0I (15), tj. hetm ochronny z paskiem podbrédkowym, okulary ochronne
spetniajace wymagania dla 1 klasy optycznej (rys. 1).

15. Pracownikéw nalezy wyposazy¢ w inne $0OI (15), odpowiednie do rodzaju wykonywanych prac i zagrozen.

16. Wyposazenie osobiste musi by¢ zgodne ze Standardami 18.5. Odziez i obuwie oraz 18.4. $OI - sprzet
i ochrony indywidualne.

Hetm ochronny (PN-EN 397)
z 3- lub 4-punktowym paskiem podbrédkowym

Okulary ochronne, gogle ochronne Ilub ostony twarzy
w najwyzszej 1 klasie optycznej (1F lub wyzszej wg PN-EN 166)

Odziez ochronna o intensywnej widzialnosci (spetniajgca wymagania
dla co najmniej 2 klasy odblaskowosci lub wyzszej - 3) w kolorze
jaskrawo pomaranczowym

Obuwie ochronne klasy S3 (lub wyzszej: S5, S7 — wg normy PN-EN
20345) dostosowane do rodzaju wykonywanych robét

@0O0©

Rysunek 1 Minimalne wyposazenie w odziez, obuwie i $rodki ochrony indywidualnej obowigzujgce na obszarze kolejowym

17. Pracownikéw nalezy wyposazy¢ w:
e latarki lub sprzet oswietleniowy — w przypadku wykonywania prac po zmroku,

e mobilna apteczke pierwszej pomocy; wytyczne zawarte sg w Standardzie 17.3 System pierwszej
pomocy,

e sprzet do komunikagji, np. telefon komadrkowy.
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. Sygnalistéw kolejowych nalezy wyposazy¢ w przybory sygnatowe:
e wyciag z rozktadu jazdy dotyczacy danego odcinka linii,
e choragiewke w kolorze zéttym,
e tragbke sygnatowa lub inne urzadzenie sygnalizacyjne do podawania sygnatéw akustycznych,
e sprawny zegarek,
e latarke z czerwonym i biatym $wiattem,

e radiotelefon przenosny wyposazony w kanat utrzymania lub inne dopuszczone urzadzenia
tacznosci.

. Kazdy pracownik jest zobowiazany do posiadania i okazania na zadanie waznych dokumentéw (np. Karty
wstepu), uprawniajgcych do wstepu na obszar kolejowy. Wydaje je Zarzadca infrastruktury.
. Organizator pracy (8) — odpowiednio: wykonawca, podwykonawca, pracodawca, ma obowiazek:

o zweryfikowa¢ czy pracownicy, dla ktérych ma byé wydane uprawnienie do wstepu, spetniaja
wymagania okreslone przez Zarzadce infrastruktury,

e ztozy¢ niezbedne do uzyskania uprawnienia dokumenty i oswiadczenia.

. Do ztozenia wniosku o wydanie uprawnienia do wstepu pracownikow wtasnych, a takze pracownikéw
podwykonawcy lub innych pracodawcéw, uprawniony jest wykonawca realizujgcy prace na podstawie
umowy zawartej z Zarzadcg infrastruktury.

. Zasady uzyskiwania uprawnien do wstepu na obszar kolejowy okresla Zarzadca infrastruktury.

. Dokumenty uprawniajace do wejscia na obszar kolejowy sa wazne tylko za okazaniem dokumentu
tozsamosci pracownika, dla ktérego zostaty wydane. Dokument jednoznacznie okresla czas
obowiazywania uprawnien, a takze obszar lub jego czes¢, do ktoérej sie odnosi.

. Pracownik ma obowiazek niezwtocznie poinformowaé przetozonego o kazdej sytuacji, ktéra
spowodowata utrate uprawnienia do wstepu na obszar kolejowy (np. utrata lub zniszczenie dokumentu
uprawniajacego do wejscia). Przetozony jest zobowigzany do odsuniecia pracownika od wszelkich prac na
obszarze kolejowym i poinformowania o tym fakcie wykonawcy (kierownictwo budowy).

WYMAGANIA DOTYCZACE MASZYN | SPRZETU

Maszyny, urzadzenia i sprzet stosowany do wykonania robét musza by¢ sprawne technicznie i spetnia¢
wymagania okreslone w przepisach dotyczacych systemu oceny zgodnosci.

Maszyny i pojazdy kolejowe musza spetnia¢ wymagania przepisdw o transporcie kolejowym.

Operatorzy maszyn kolejowych, drogowych i budowlanych, wyposazonych w System Ostrzegania na
Maszynach Roboczych (SOM), s3 zobowigzani do jego uzywania przez caty okres trwania robét.

System Ostrzegania na Maszynach Roboczych (SOM) to urzadzenia dzwiekowe i Swietlne na state
zamontowane na maszynach roboczych, uruchamiane w sposéb pétautomatyczny lub automatyczny.
SOM musi by¢ utrzymywany w sprawnosci. Jezeli ulegnie uszkodzeniu, praca maszyny moze by¢
kontynuowana tylko wtedy, gdy zostanie zastosowany inny sposéb zabezpieczenia.

zblizanie sie elementéw maszyny do strefy zagrozenia.

Zaleca sie, aby maszyny byty wyposazone w rozwigzania techniczne sygnalizujace operatorowi w kabinie]

1 |

WSszystkie pojazdy i maszyny samobiezne wjezdzajgce na teren budowy musza:
e posiadac zezwolenie Zarzadcy infrastruktury upowazniajace do wjazdu i poruszania sie na obszarze
kolejowym,
e miel sprawne systemy ostrzegawcze (dZwiekowe sygnalizatory cofania oraz lampy btyskowe
ostrzegawcze); nie dotyczy to pojazdow szynowych wkolejonych w tor,

e by¢wyposazone w sprawng gasnice (min. 2 kg srodka gasniczego) i apteczke.

Dobra praktyka jest wyposazenie pojazdow w dodatkowe elementy poprawiajace bezpieczenstwo
manewrowania, takie jak: lustra sferyczne, kamery cofania czy detektory przeszkdd.

Dokumenty eksploatacyjne pojazdéw, maszyn, urzadzen i sprzetu przeznaczonego do wykonania robét
powinny by¢ dostepne w miejscu wykonywania pracy. Dotyczy to w szczegélnosci:
e dokumentéw potwierdzajacych dopuszczenie maszyn i urzadzen do eksploatagji,
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e dokumentéw potwierdzajacych stan techniczny (protokoty z badan i pomiaréw, dzienniki
konserwacji, Swiadectwa sprawnosci technicznej maszyn i pojazdéw poruszajacych sie po torach),
e dokumentacji techniczno-ruchowej (DTR), instrukcji producenta dotyczacej obstugi i konserwacji.
10. Przed rozpoczeciem pracy z wykorzystaniem pojazdow, maszyn i urzadzen, do obstugi ktérych wymagane
s3 uprawnienia, nalezy sprawdzi¢ zgodno$¢ uprawnien operatora z klasg i typem maszyny, ktérag ma
obstugiwacd.
11. Przed rozpoczeciem pracy operator maszyny jest zobowigzany do sprawdzenia jej stanu technicznego,
zgodnie z instrukcja eksploatacji maszyny.

E. ZASADY ZABEZPIECZENIA MIEJSCA ROBOT

1. Miejsce prowadzenia robét musi by¢ osygnalizowane i zabezpieczone przed niezamierzonym wejsciem
pracownika lub maszyny w skrajnie toru czynnego.

2. Urzadzenia bezpieczenstwa, sygnalizacji i tacznosci, stosowane do zabezpieczenia miejsca robat,
zaliczane s3 do elementéw infrastruktury kolejowej i podlegajg rygorystycznym procedurom
dopuszczenia do uzytku.

E.1. OSYGNALIZOWANIE MIEJSCA ROBOT

1. Przed rozpoczeciem prac w poblizu czynnego toru Wykonawca ma obowiazek:

e oznakowac miejsce pracy wskaznikami W7 ,Wskaznik robét torowych” (rys. 3):

- wskaznik W 7 ustawia sie z obu stron przed miejscem prowadzenia robét, w odlegtosci od 300 do
500 m od tego miejsca (z prawej strony toréw, patrzac w kierunku jazdy),

- wskaznik W7 ustawia sie w miejscu, w ktérym prowadzacy pojazdy kolejowe powinni da¢ sygnat
dzwiekowy Rp 1 ,Bacznos¢” (rys. 6),

- po ustyszeniu sygnatu pracownicy maja obowigzek niezwtocznie przerwac prace i zejs¢ na
bezpieczng odlegtos¢ od skrajni toru;

e ustawi¢ wskaznik oznaczajacy kierunek zejscia z toréw - tréjkat réownoramienny z biatym
obramowaniem, mocowany od strony podstawy na biato-czerwonym stupku, zwrécony
wierzchotkiem w lewa lub prawa strone, zgodnie z wyznaczonym kierunkiem zejscia z toru; kierunek
schodzenia pracownikéw z toru oznacza sie na poczatku i koncu miejsca prowadzenia robét (rys. 2),

e wskazac¢ pracownikom przed rozpoczeciem pracy na mostach, wiaduktach lub w tunelach, do ktorej
niszy lub wykuszy majg udac sie w razie ustyszenia sygnatu dzwiekowego Rp 1 ,Bacznos¢” (rys. 17).

2. Sygnaty musza by¢ zgodne z Rozporzadzeniem.

Sposéb osygnalizowania musi by¢ zgodny z Tymczasowym regulaminem prowadzenia ruchu pociggéw.

4. Oznakowanie, wskazniki i sygnaty ustawia pracownik wyznaczony przez kierownika roboét petnigcego
nadzér nad prowadzonymi pracami.

w

5. [Dobra praktyka jest, aby oznakowanie byto usuwane przez tego samego pracownika, ktéry je ustawit.
Dzieki tej zasadzie zachowana jest ciagtos¢ odpowiedzialnosci za osygnalizowanie, a ryzyko
pozostawienia niepozagdanego oznakowania po zakonczeniu prac zostaje zminimalizowane.

6. Jezeli na szlaku ustawione s3 inne sygnaty, np.: sygnat D 1 dawany ,tarcza zatrzymania” (rys. 4), tarcza
ostrzegawcza DO (rys. 5), wskaznik D6 ,Zwolni¢ bieg”- nie nalezy ich usuwa¢, przestawiaé¢, ani w inny
sposdb ingerowac w osygnalizowanie toréw.

Kierunek zejscia z toru: Kierunek zejscia z toru:

Na lewo > Na prawo

Rysunek 2 Wskaznik oznaczajacy kierunek zejscia pracownikéw z toru
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A D 1 - Dzienny D 1-Nocny DO - Dzienny DO - Nocny

Rysunek 3 Wskaznik robét Rysunek 4 Sygnat D1 - Stéj Rysunek 5 Sygnat DO - Za tarcza
torowych W7 znajduje sie sygnat Stoj
—— Jeden dtugi ton dzwiekowym urzadzeniem ostrzegajacym pojazdu
» kolejowego.
BACZNOSC

Oznacza konieczno$¢ natychmiastowego opuszczenia toru czynnego.

Rysunek 6 Sygnat dzwiekowy Rp 1 ,Bacznos¢”

E.2. ZABEZPIECZENIE MIEJSCA ROBOT

1. Miejsce robét powinno by¢ zabezpieczone zgodnie z Projektem Zabezpieczenia Miejsca Robét.
2. Przy doborze sposobu zabezpieczenia miejsca robét nalezy uwzgledni¢ nastepujace kryteria:

rodzaj prowadzonych robot,

dtugosc¢ odcinka robdét,

warunki miejscowe (szlak, stacja, tuk, przekop itp.),

predkos¢ pojazdéw kolejowych obok miejsca robot,

sposéb ostrzegania (osygnalizowania),

sposob wygrodzenia miejsca robot,

technologie prowadzenia robat,

dokumentacje maszyn, pojazdéw i urzadzen wykorzystywanych do realizacji prac,
inne elementy niezbedne do prawidtowego prowadzenia prac, np. o$wietlenie.

3. Obowiazuje hierarchia sposobu zabezpieczen miejsca robot (rys. 7):

WYSOKA
Zamkniecie toru sasiedniego
U]
8 Wygrodzenie stref niebezpiecznych (WSN)
z
'L\') Techniczne systemy ostrzegania (ASO, PSO, SOM)
-
o) Cyfrowe systemy ostrzegania oparte na ETCS (SOETCS)
"
Reczne systemy ostrzegawcze (RSO) i inne metody
NISKA

Rysunek 7 Hierarchia sposobu zabezpieczen miejsca robét
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Zamkniecie toru sasiedniego jest najskuteczniejszym systemem zabezpieczenia, jednak nie zawsze
istnieje mozliwos¢ catkowitego wstrzymania ruchu pojazdéw kolejowych na czas prowadzenia robét.
Zgode na zamkniecie toru s3gsiedniego moze wydac¢ Zarzadca infrastruktury (Zamawiajacy) na pisemne
wystgpienie Wykonawcy.

Warunki uzyskania i wdrozenia zamkniecia okresla Zarzadca infrastruktury.

Jesli zamkniecie przylegtego toru nie jest mozliwe, nalezy dokona¢ oceny mozliwosci wdrozenia
wygrodzenia stref niebezpiecznych (WSN).

Wygrodzenie strefy niebezpiecznej polega na zamontowaniu barier ochronnych, ktére uniemozliwiaja
wejscie pracownika do strefy niebezpiecznej (rys. 8).

WSN jest obowigzkowe, gdy ciezki sprzet (w tym pojazdy dwudrogowe i budowlane) moze zaktécac
skrajnie czynnego toru.

W przypadku roboét na peronach WSN jest obowigzkowe, jesli szeroko$¢ miedzy torami jest mniejsza niz
5,6 m, niezaleznie od rodzaju pracy.

Rysunek 8 Wygrodzenie strefy niebezpiecznej za pomoca bariery

Techniczne systemy ostrzegania stuza do ostrzegania pracownikéw torowych przed nadjezdzajacym
pociggiem za pomoca sygnatu akustycznego i optycznego. Systemy sg uruchamiane automatycznie przez
pojazd kolejowy lub pétautomatycznie. Transmisja sygnatu aktywujacego ostrzeganie odbywa sie droga
kablowa lub radiowa.

Rozstawienie nadajnikéw i ich lokalizacja okreslone sg w Projekcie Zabezpieczenia Miejsca Robot.
Dtugos¢ odcinka zblizania powinna gwarantowad czas ewakuacji z najbardziej odlegtych lokalizacji,
z uwzglednieniem dodatkowego czasu bezpieczenstwa.

Systemy ostrzegawcze na maszynach roboczych (SOM) to urzadzenia dzwiekowe i Swietlne, ktére s3
zainstalowane na state na tych maszynach, aktywowane pétautomatycznie lub automatycznie (patrz: D.
Wymagania dotyczace maszyn i sprzetu).

Automatyczne systemy ostrzegania (ASO) s3 aktywowane automatycznie przez pojazd kolejowy, ktory
zbliza sie do miejsca robot po torze czynnym (rys. 9).
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odcinek zblizania FRONT ROBOT odcinek zblizania

Rys. 9 Automatyczny system ostrzegania (ASO) — przyktad

16. Potautomatyczne systemy ostrzegawcze (PSO) s3 aktywowane przez co najmniej jednego
wyznaczonego operatora, np. sygnaliste (rys. 10, 11).

A
v

PO [ I Ry VO LRy o O [ O O J O I
odcinek zblizania FRONT ROBOT odcinek zblizania
Rys. 10 Pétautomatyczny system ostrzegania (PSO) — przyktad
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2 < o

< > 2

Q

0 O O Od J J ] () 0 O Od &
m

odcinek zblizania FRONT ROBOT odcinek zblizania r:
~

wv

Rys. 11 Poétautomatyczny system ostrzegania (PSO) — przyktad
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. Cyfrowe systemy ostrzegania pobierajag dane o lokalizacji pojazdu kolejowego z systemu ETCS. System

umozliwia zdalne ostrzeganie pracownikdw o zblizajagcym sie pojezdzie kolejowym, przesytajac
informacje na smartfon pracownika lub inne urzadzenie elektroniczne - indywidualne lub grupowe -
wspolne dla jednego miejsca robét. System cyfrowy moze mie¢ funkcje regulowania predkosci przy
miejscu prowadzenia robat (TSR).

Reczne systemy ostrzegawcze (RSO) polegaja na wykorzystaniu przyrzadéw sygnalizacyjnych
obstugiwanych przez sygnalistow.

Metody te uwaza sie za ostatecznos$¢ - mozna je stosowac wytacznie w przypadkach, gdy inne metody, tj.
zamkniecie toru, WSN, ASO, PSO, SOM, SOETCS nie s3 mozliwe do zastosowania lub nieuzasadnione
oceng wykonalnosci metody (Zatacznik Nr 1).

OGOLNE ZASADY BEZPIECZENSTWA PODCZAS ROBOT NA OBSZARZE KOLEJOWYM

Roboty prowadzone na obszarze kolejowym moga by¢ zaliczane do prac szczegélnie niebezpiecznych
(3).

Roboty te nalezy prowadzi¢ zgodnie z projektem, specyfikacja techniczng, wytycznymi Zarzadcy
infrastruktury oraz Scisle wedtug uzgodnionych zasad bezpieczenstwa.

Prace musza by¢ wykonywane zgodnie z IBWR (22), przez pracownikéw kompetentnych (7), w co
najmniej dwuosobowej obsadzie w kazdym zespole roboczym i pod statym bezposrednim nadzorem (9).

Pracownicy musza by¢ wyposazeni w odziez i obuwie ochronne, a takze srodki ochrony indywidualnej -
$0I (15) - patrz rozdz. C.

WSszystkie materiaty i wyroby wykorzystywane podczas wykonywania robét powinny by¢ wprowadzone
do obrotu lub udostepnione na rynku krajowym zgodnie z wtasciwymi przepisami. Organizator pracy (8)
- wykonawca robét - ma obowiazek posiadania na budowie petnej dokumentacji dotyczacej znajdujacych
sie tam materiatow i wyrobéw przeznaczonych do wykonania robot.

Miejsca roztadunku, pola odktadcze i place sktadowe, a takze sposéb sktadowania materiatow i wyrobow
nalezy zorganizowa¢ w sposéb opisany w Standardzie 9.7 Magazynowanie i sktadowanie. Miejsce
sktadowania materiatébw i wyrobéw powinno by¢ wygrodzone, wyréwnane i utwardzone
z uwzglednieniem odpowiednich spadkéw na odprowadzenie wéd opadowych.

Odlegtos¢ sktadowanych materiatéw od czynnych przewodoéw sieci jezdnej, wysiegnikéw, izolatoréw
i innych urzadzen potaczonych do sieci powinna wynosi¢ minimum 5 m (rys. 12)

Rysunek 12 Zachowanie bezpiecznej odlegtosci sktadowanych materiatéw od sieci trakcyjnej

Do zatadunku, wytadunku i transportu materiatéw i wyrobow nalezy zapewni¢ urzadzenia mechaniczne
wyposazone w dedykowany osprzet. Szczegétowe wytyczne dotyczace eksploatacji urzadzen transportu
bliskiego zawarte s3 w Standardzie 11.2 Urzadzenia transportu bliskiego (UTB) na budowie.
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9. Maszyny do robdt budowlanych, ziemnych i transportowych, ktére mogga zblizy¢ sie na niebezpieczng
odlegto$¢ od napowietrznych lub kablowych linii elektroenergetycznych, powinny by¢ wyposazone
w sygnalizatory napiecia.

10. Nalezy zachowad bezpieczne odlegtosci maszyn i ich naczyn roboczych od nieostonietych urzadzen
elektroenergetycznych lub ich czesci, ktore sg pod napieciem (rys. 13).

11. Podczas wykonywania pracy w poblizu napiecia (np. przy czynnej sieci trakcyjnej) nalezy zachowad
odlegtos¢ co najmniej 1,4 m (rys. 14).

- ——— —
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Rysunek 13 Zachowanie bezpiecznej odlegtosci maszyn Rysunek 14 Zachowanie bezpiecznej odlegtosci
od sieci trakcyjnej od sieci trakcyjnej

12. Jezeli praca bedzie wymagata zblizenia sie do czynnej sieci trakcyjnej:
e maszynisprzetu lub przenoszonego tadunku na odlegto$¢ mniejsza niz 5 m (rys. 13),
e pracownikéw iich wyposazenia, sprzetu na odlegto$¢ mniejsza niz 1,4 m (rys. 14),
niezbedne jest wytgczenie napiecia. Warunki wykonywania pracy nalezy uzgodni¢ z wtasciwym zaktadem
energetycznym w Regulaminie wytgczenia napiecia.
13. Rozpoczecie prac, na ktére wymagane jest wytaczenie napiecia, mozliwe jest wytacznie po uzyskaniu
zezwolenia na wykonanie prac. Wydaje je wtasciwy zaktad energetyczny.
14. Granice strefy pracy musza by¢ oznaczone z obu stron znakiem ostrzegawczym , Koniec strefy pracy” (rys.

15).
= \ | = \ .
‘\ I'\
\v 4 " ‘
w S| \[ e
SN Vo

Rysunek 15 Oznaczenie granicy strefy pracy

15. Obszar roboczy musi by¢ oswietlony; punkty sSwietlne powinny zapewnia¢ rownomierne oswietlenie, bez
ostrych cieni i efektu ol$nienia. Wytyczne w tym zakresie zawarte s3 w Standardzie 9.5 Oswietlenie

terenu budowy i stanowisk pracy.
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Warunkiem wejscia na obszar kolejowy, niezaleznie od celu (np. wykonywanie robét, kontrola, realizacja
dostaw), jest posiadanie waznego dokumentu uprawniajgcego do wstepu na ten teren. Wydaje je Zarzadca
infrastruktury.
Pracownicy udajacy sie ,do” i ,,z" wyznaczonych rejonéw pracy powinni poruszac sie po drogach lub tawach
torowiska, a na torach stacyjnych korzystac ze specjalnych przejs¢, ktadek oraz tuneli - tory kolejowe nie s3
droga komunikacyjna.
Przemieszczajac sie wzdtuz toréw nalezy i$¢ poboczem w kierunku przeciwnym biegowi pociagu,
z zachowaniem najwyzszej ostroznosci - trzeba pamietaé, ze w wyjatkowych przypadkach pociag moze
nadjechac takze z tytu.
Nie wolno przebywa¢ na miedzytorzu w czasie przejazdu pociagu, jezeli odlegtos¢ miedzy osiami tych
toréw jest mniejsza niz 5,6 m.
Podczas zblizania sie pociagu - bez wzgledu na to, po ktérym torze jedzie pociag - nalezy odsuna¢ sie od
toru i ustawic¢ twarzg do przejezdzajacego pociagu, w odlegtosci nie mniejszej niz 2 m od skrajnej szyny
toréow.
Pracownicy oraz ich wyposazenie (np. transportowane recznie przedmioty) powinni sie znajdowa¢ poza
skrajnia torow.
Przez tory nalezy przechodzi¢ w wyznaczonych miejscach, ktére stanowia element infrastruktury kolejowej
(np. przejscia, ktadki, tunele) lub przejsciach zorganizowanych na terenie budowy.
W przypadku potrzeby wejscia na nasyp kolejowy nalezy korzystac z miejsc do tego wyznaczonych. W razie
koniecznosci wejscia lub zejscia z nasypu w innym miejscu, nalezy wybrac¢ takie, w ktérym nasyp ma
najnizsze (najtagodniejsze) nachylenie i stabilny grunt.
Podczas przechodzenia przez tory nalezy zachowac szczegélng ostroznosé, w szczegélnosci:
e przed wejsciem na tory zatrzymacé sie w bezpiecznej odlegtosci, rozejrze¢ sie w obie strony
i sprawdzi¢, czy nie zbliza sie pociag, tabor lub inny pojazd oraz czy nie ma przeszkéd do przejscia
przez tory,

e przeztory przechodzi¢ prostopadle do osi toru,

e podczas przechodzenia przez tory nie wolno stawiac¢ stép na urzadzeniach zamontowanych w torze
- podktadach, gtéwkach szyn, na zwrotnicach, kierownicach, krzyzownicach rozjazdéw i skrzyzowan,

e zabrania sie przechodzenia po podktadach pomiedzy tokami szyn,

e stojacy tabor omija¢ w odlegtosci co najmniej 10 m od ostatniego pojazdu (czota lub kofca wagonu)
- nie wolno przechodzi¢ pod taborem, po zderzakach i sprzegtach wagonowych,

e przy przechodzeniu przez tory zastawione taborem korzysta¢ z budek i pomostéw hamulcowych
lub luk miedzy stojacymi wagonami, jezeli odlegtos¢ miedzy nimi wynosi co najmniej 20 m,
e zabrania sie przechodzenia przed nadjezdzajacym taborem, pociagiem lub innym pojazdem, a takze
bezposrednio za nim.
W czasie przerwy w pracy nie wolno przebywac na torach i w skrajni toréw.
Kazde oddalenie sie pracownika z miejsca rob6t wymaga zgody osoby petnigcej bezposredni nadzér (9).
Samowolne oddalanie sie z miejsca robét jest zabronione.

Podczas wykonywania robot przy uzyciu maszyn i sprzetu, ktére wywotuja duzy hatas, nalezy stosowac
urzadzenia sygnalizacyjno-alarmowe do podawania sygnatéw ostrzegawczych.

Poziom natezenia dZzwieku sygnatu ostrzegawczego powinien przekracza¢ o co najmniej 3 dB poziom
hatasu w miejscu robét.

W przypadku braku tych urzadzen, kierownik robét ma obowigzek zapewni¢ dodatkowych sygnalistéw
kolejowych - bezposrednio przy grupie pracownikéw zatrudnionych w poblizu pracujgcego sprzetu.
Sygnalista musi mie¢ zapewniong statg taczno$¢ wzrokowa i stuchowa z sygnalistami monitorujacymi
zblizanie sie pojazdéw kolejowych do miejsca prowadzenia robat.

Wejscie do strefy zasiegu pracy maszyn i sprzetu moze nastapi¢ dopiero po jej zatrzymaniu - nalezy
zasygnalizowa¢ operatorowi potrzebe wejscia do strefy niebezpiecznej (6).

Miejsce robét powinno by¢ tak zorganizowane, aby usuniecie z toru maszyn, sprzetu i narzedzi oraz
oddalenie sie pracownikdédw w wyznaczone miejsce nastapito w czasie pozwalajagcym na swobodny przejazd

pociagu.
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33. Kazdy pracownik powinien zna¢ podstawowe sygnaty alarmowe stosowane na obszarze kolejowym.
34. Sygnaty alarmowe moga by¢ podawane przez pojazdy kolejowe, syrene warsztatowa, a takze przez
sygnaliste przy uzyciu trabki lub gwizdka (rys. 16).

e e e Jeden dtugii trzy krétkie dzwieki. Dzwiek moze by¢ powtarzany
kilkukrotnie.
Ostrzega przed niebezpieczenstwem lub oznacza konieczno$¢ usuniecia
przeszkody znajdujacej sie na torze szlakowym.

A1-ALARM

Jeden dtugi i dwa krétkie dzwieki.

Informuje o powstaniu pozaru na terenie kolejowym — oznacza koniecznos¢
A2 - POZAR natychmiastowego powiadomienia strazy pozarne;j.

Rysunek 16 Sygnaty alarmowe ALARM i POZAR

35. Sygnat ostrzegawczy ,Bacznos¢” jest podawany przez pojazd kolejowy w sytuacji, kiedy konieczne jest
natychmiastowe zejscie z toru (rys. 17).

—— Jeden dtugi ton dzwiekowym urzadzeniem ostrzegajacym pojazdu

kolejowego.

BACZNOSC Oznacza konieczno$¢ natychmiastowego opuszczenia toru czynnego.

Rysunek 17 Sygnat ostrzegawczy Rp 1 ,,Bacznos¢”

36. Do podstawowych sygnatéw recznych i dzwiekowych, podawanych druzynie pociggowej przez uprawnione
osoby (sygnalistéw), nalezy sygnat STOJ (rys. 18, 19).

Dzienny: Zataczanie okregu rozwinietg

choragiewka lub jakimkolwiek innym
przedmiotem lub reka.

Nocny: Zataczanie okregu latarka
sygnatowa ze Swiattem biatym lub
czerwonym albo jakimkolwiek innym
Swiecacym sie przedmiotem.

Rysunek 18 Sygnat reczny STOJ

Trzy krétkie, szybko po sobie nastepujace
e e ¢ee oo eee tony, kilkakrotnie powtérzone.

Rysunek 19 Sygnat dzwiekowy STOJ

37. Jesli warunki lub sposéb prowadzenia robét nie sa zgodne z przepisami i stwarzajg bezposrednie
zagrozenie dla zdrowia lub zycia pracownika, a takze w sytuacji, kiedy wykonywana przez niego praca
stanowi zagrozenie dla innych osdb, kazdy pracownik ma obowiazek:

- powstrzymania sie od wykonywania pracy,
- ostrzezenia o zauwazonym niebezpieczenstwie oséb znajdujgcych sie w rejonie zagrozenia,
- niezwtocznego zawiadomienia przetozonego o niebezpieczenstwie.
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Wykonawca jest zobowigzany do niezwtocznego zgtoszenia do wtasciwej terenowo jednostki
Zamawiajgcego wypadku Smiertelnego, ciezkiego i zbiorowego, do ktérego doszto podczas wykonywania
robot na obszarze kolejowym.

jego otoczeniu, ktére zaktdcajg realizacje procesu przewozowego, w szczegdlnosci stwarzajace
zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu kolejowego, powodujace opdznienia pociggéow lub
utrudniajace prowadzenie prac manewrowych.

Zgtoszeniu podlegajg réwniez inne incydenty zaistniate w systemie transportu kolejowego lub I

DZIALANIA PO ZAKONCZENIU PRAC

Maszyny i urzadzenia uzywane podczas robét nalezy skierowa¢ do wyznaczonych miejsc postojowych,
wytaczyc¢ i zabezpieczy¢ przed dostepem oséb nieupowaznionych do ich obstugi.

Strefe pracy nalezy uprzatnaé, ze stanowisk pracy i obszaru robdt usungé niewykorzystane surowce,
wyroby, materiaty pomocnicze i wytworzone odpady.

Niewykorzystane materiaty, wyroby i surowce nalezy umiesci¢ w wyznaczonych miejscach, na placach
sktadowych, w wiatach magazynowych lub magazynach.

Nalezy dokona¢ przegladu sprzetu, w tym pomocniczego stuzacego do transportu; sprzet i osprzet
sprawny umiesci¢ w wyznaczonych miejscach, uszkodzony lub taki, ktérego stan techniczny budzi
watpliwosci - wycofaé z eksploatacji.

Osoba petnigca bezposredni nadzér (9) jest zobowigzana do sprawdzenia, czy wszyscy pracownicy
opuscili stanowiska pracy.

Wchodzenia lub wjazdu na obszar kolejowy bez waznych dokumentéw uprawniajacych do wstepu na ten

teren, wydanych przez Zarzadce infrastruktury.

Prowadzenia robét bez wymaganych uzgodnien warunkéw wykonywania pracy z Zarzadcg infrastruktury

czy Zaktadem energetycznym lub niezgodnie z ustalonymi zasadami.

Prowadzenia robot niezgodnie z projektem, specyfikacja techniczna, Planem BIOZ (2) i IBWR (22).

Wykonywania prac i robot bez odpowiedniego nadzoru i koordynacji.

Dopuszczania do pracy oséb bez wymaganych kwalifikacji i niezbednego wyposazenia osobistego.

Przemieszczania sie na obszarze kolejowym poza wyznaczonymi miejscami; w szczegdélnosci zabrania sie:
e wchodzenia na tory bez upewnienia sie, ze nie zbliza sie pociag, tabor lub inny pojazd oraz czy nie

ma przeszkdd do przejscia przez tory,

e chodzenia po torach - zamiast po drogach, tawach torowiska, wyznaczonych przejsciach, ktadkach
i tunelach,

e przebywania na miedzytorzu w czasie przejazdu pociggu, w szczegdlnosci jesli odlegtos¢ miedzy
osiami tych toréw jest mniejsza niz 5,6 m,

e przebywania w odlegtosci mniejszej niz 2 m od skrajnej szyny toréw w czasie przejazdu pociagu -
pracownicy i wszystkie elementy wyposazenia, a takze tadunki musza sie znajdowac w bezpiecznej
odlegtosci,

e chodzenia po urzadzeniach zamontowanych w torze - podktadach, gtéwkach szyn, na zwrotnicach,
kierownicach, krzyzownicach rozjazdéw i skrzyzowan,

e przechodzenia po podktadach pomiedzy tokami szyn,

e przechodzenia pod stojagcym taborem, po zderzakach i sprzegtach wagonowych oraz omijania
stojgcego taboru w odlegtosci mniejszej niz 10 m od ostatniego pojazdu (czota lub konca wagonu),

e przechodzenia miedzy stojagcymi wagonami, jezeli odlegtos¢ miedzy nimi wynosi mniej niz 20 m,
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e przechodzenia przed nadjezdzajgcym taborem, pociggiem lub innym pojazdem, a takze
bezposrednio za nim,

e przebywania w czasie przerwy na torach i w skrajni toréw.
Wykonywania jakichkolwiek prac i robét poza wyznaczonym i osygnalizowanym miejscem prowadzenia
robot czy strefa pracy.
Zblizania sie maszyn i ich czesci (np. naczyn roboczych) oraz tadunkéw do nieostonietych urzadzen
elektroenergetycznych lub ich czesci, znajdujacych sie pod napieciem, na odlegto$¢ mniejsza niz 5m.
Zblizania sie pracownikéw lub jakichkolwiek trzymanych przez nich przedmiotéw czy wyposazenia do
nieostonietych urzadzen elektroenergetycznych lub ich czesci, ktére sg pod napieciem, na odlegtos¢
mniejsza niz 1,4 m.
Obstugi maszyn, urzadzen i sprzetu przez osoby, ktére nie s3 do tego uprawnione lub nie zostaty
przeszkolone w zakresie ich bezpiecznego uzytkowania.
Uzywania niesprawnych lub niekompletnych maszyn, urzadzen i sprzetu.
Przebywania pracownikéw w strefie niebezpiecznej (6) pracy maszyn w czasie, gdy maszyna jest
w ruchu.
Samowolnego ustawiania i usuwania znakéw, wskaznikéw i tarcz.
Samowolnego oddalania sie z miejsca robét (z wyjatkiem koniecznosci awaryjnego opuszczenia
zagrozonego miejsca).
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Zatacznik 1 Algorytm wyboru sposobu zabezpieczenia miejsca robot

Czy zachodzi koniecznoscé Czy istnieje mozliwosé TAK Realizacja robot przy
zahezpieczenia toru _— zamkniecia toru > zamknietym torze
sgsiedniego? sgsiedniego? sgsiednim
Realizacja robot bez
ograniczen na torze
sgsiednim
Czy jest mozliwe TAK Zasadnosc TAK Decyzja
wygrodzenie L zastosowania » 0 zastosowaniu
miedzytorza? wybranego systemu wygrodzenia
NIE NIE l
UZASADNIENIE Realizacja robc‘;t
przy wygrodzeniu
miedzytorza
Czy jest mozliwe
zastosowanie A.SO, F’SO TAK Zasadnosé TAK Decyzja
wzdtuz toru sgsiedniego | zastosowania » 0 zastosowaniu systemu
lub/iz ostrzeganiem na wybranego systemu ostrzegania

maszynach (SOM)?

.

NIE

UZASADNIENIE

A 4

Roboty realizowane przy
zastosowaniu recznych
systemow ostrzegawczych
(RSO) i innych metod

-

7 7zasadnogé wybranego sposobu zabezpieczenia ustala sie wg wzoru:

Zasadnosc sposobu zabezpieczenia =

gdzie:

naktad na przygotowanie zabezpieczenia jest to wartos¢ wynikajaca z liczby pracownikéw pracujacych przy
zainstalowaniu i demontazu urzadzen zabezpieczenia miejsca robét pomnozona przez dnirobocze,

czas trwania budowy jest to warto$¢ wynikajaca z liczby pracownikéw wykonujgcych roboty w czasie trwania

Jezeli wskaznik zasadnosSci sposobu jest wiekszy niz 1/5 mozna rozpatrzy¢ mozliwos¢ odstapienia od

zastosowania rozpatrywanego sposobu.

Ostateczng decyzje podejmuje akceptujacy Projekt Zabezpieczenia majac na uwadze bezpieczenstwo
pracujacych oséb, warunki miejscowe, w tym strefy zagrozenia wynikajace z ruchu pojazdow
kolejowych i czestotliwosci ich kursowania na torze sasiednim, zakres robot maszyn torowych

I
|
|
|
I
|
| zamkniecia toru pomnozona przez dni robocze.
|
I
|
|
|
|

naktad czasu na przygotowanie zabezpieczenia

l

Roboty realizowane przy
Zastosowaniu systemu
ostrzegania

- Em Em EE Em EE EEm EE R EE Em EE S B Em B EE B B O Em e o .,

~

-

czas trwania budowy

\ i budowlanych, w tym ich przemieszczanie sie w rejonie pracy.
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